
ท่ี  กค 0909/ สำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ 
กระทรวงการคลัง 
ถนนพระรามท่ี 6 กทม. 10400 

กรกฎาคม  2567 

เรื ่อง  รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื ่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานี 
สะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

เรียน   ผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

อางถึง  1. หนังสือสำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ ท่ี กค 0909/2585 ลงวันท่ี 29 กันยายน 2566 
2. หนังสือสำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ ท่ี กค 0909/1281 ลงวันท่ี 17 เมษายน 2567
3. หนังสือสำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ ท่ี กค 0909/1759 ลงวันท่ี 31 พฤษภาคม 2567

สิ่งท่ีสงมาดวย  รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานี
สะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

ตามหนังสือที่อางถึง 1 – 3 สำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ (สบน.) ไดมีหนังสือถึงการรถไฟฟาขนสง
มวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) เพ่ือขอความอนุเคราะหขอมูลและจัดสงแบบสอบถามผูมีสวนไดสวนเสีย 
และตอมาเมื ่อวันอังคารที ่ 14 พฤษภาคม 2567 ไดมีการเขารวมประชุม ณ ศูนยฝกอบรม บีทีเอส 
(สมุทรปราการ) พรอมกับขอความอนุเคราะหขอมูลเพิ ่มเติม เพื ่อประเมินผลโครงการพัฒนาสิ ่งอำนวย 
ความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงบางใหญ – บางซ่ือ  นั้น 

สำนักงานบริหารหนี้สาธารณะขอเรียนวา ไดจัดทำรายงานผลการประเมินผลโครงการพัฒนา 
สิ่งอำนวยความสะดวกเพื ่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั ่งเกลา ของโครงการรถไฟฟา 
สายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ เสร็จเรียบรอยแลว โดยมีรายละเอียดปรากฏตามสิ่งท่ีสงมาดวย ท้ังนี้ หากทาน
มีขอคิดเห็น ขอทักทวง และขอเสนอแนะ เกี ่ยวกับผลการประเมินขางตน ขอไดโปรดแจงให สบน. ทราบ 
ภายในวันศุกรท่ี 19 กรกฎาคม 2567 หากพนกำหนดดังกลาวขางตน ขอใหถือวาทานเห็นชอบผลการประเมิน
โครงการดังกลาวแลว เพื่อ สบน. จะไดรวบรวมและนำเสนอคณะกรรมการนโยบายและกำกับการบริหาร 
หนี้สาธารณะ รวมทั้งประกอบการจัดทำรายงานการกูเงินและการค้ำประกันประจำปงบประมาณ 2567 
เสนอคณะร ัฐมนตร ีและร ัฐสภาทราบภายในหกส ิบว ันน ับแต ว ันส ิ ้นป งบประมาณตามมาตรา 17 
แหงพระราชบัญญัติการบริหารหนี้สาธารณะ พ.ศ. 2548 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม 

จึงเรียนมาเพ่ือโปรดพิจารณาดำเนินการในสวนท่ีเก่ียวของตอไปดวย จะขอบคุณยิ่ง 

ขอแสดงความนับถือ 

 (นางสาวอุปมา  ใจหงษ) 
  รองผูอำนวยการสำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ ปฏิบัติราชการแทน 

    ผูอำนวยการสำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ 
 
 
สำนักบริหารและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ 
สวนติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ 1 
โทร. 0 2271 7999 ตอ 5739 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส ev1@pdmo.go.th 
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รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวย 

ความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถาน ี

สะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง  

ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 

 

การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

 

 

ภายใตแผนการประเมินผลโครงการพัฒนาและโครงการ 

ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

 

 
 
 

 จัดทำโดย สำนักบริหารและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ  

สำนักงานบรหิารหนี้สาธารณะ กระทรวงการคลัง 
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รายงานการติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระน่ังเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 
1. หนวยงานผูรับผิดชอบโครงการ: การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเปนมาของโครงการ 

2.1 ตามที่ รฟม. ไดดำเนินการกอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ - บางซื่อ โดยมีระยะทาง

ประมาณ 23 กิโลเมตร ประกอบดวย 16 สถานี ศูนยซอมบำรุงรักษา 1 แหง และอาคารจอดแลวจรตามแนว

สายทางการเดินรถ 4 แหง เพื่อตอบสนองความตองการและอำนวยความสะดวกใหกับประชาชนผูใชบริการ

ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนใหมีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง 

 ตอมากระทรวงคมนาคมเห็นชอบในหลักการให รฟม. พิจารณาจัดการใหมีสิ่งอำนวยความสะดวกของ

โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ - บางซ่ือ เพ่ือเสนอตอคณะรัฐมนตรี (ครม.) อนุมัติการดำเนินงานและ

สนับสนุนงบประมาณ รฟม. จึงไดพิจารณาและนำเสนอโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมตอ 

การเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

โดยเมื ่อวันที ่ 15 ธันวาคม 2558 ครม. มีมติอนุมัติให รฟม. ดำเนินโครงการพัฒนาสิ ่งอำนวย 

ความสะดวกเพื ่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั ่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง  

ชวงบางใหญ – บางซื ่อ วงเงินลงทุนรวมทั ้งสิ ้น 98.89 ลานบาท โดยเปนเงินกูภายในประเทศทั้งหมด  

เพ่ือตอบสนองความตองการและอำนวยความสะดวกใหกับประชาชนผูใชบริการระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนให

มีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง ประกอบดวย 1) งานปรับปรุงภูมิทัศน จุดจอดรถบริการ

สาธารณะและรถยนตสวนบุคคล 2) งานอาคารทาเรือ และโปะเทียบเรือ และ 3) งานอาคารบริการ ศาลาที่พัก 

ปายรถเมล และทางเดินมีหลังคาคลุม โดยมีพ้ืนท่ีดำเนินโครงการบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา 

3. วงเงินลงทุน/แหลงเงินของโครงการ 

โครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการ

รถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซื่อ วงเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น 98.89 ลานบาท โดยเปนเงินกูภายในประเทศ 

ทั้งหมด โครงการมีการเบิกจายเงินลงทุนทั้งสิ้น จำนวน 96.44 ลานบาท ซึ่งการเบิกจายจะแบงออกเปน 2 สวน 

ไดแก การจางที ่ปร ึกษาออกแบบในป 2560 – 2561 และการกอสรางในป 2563 – 2564 โดย สบน.  

ไดมีการพิจารณาบรรจุวงเงินโครงการในแผนการบริหารหนี ้สาธารณะ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2563  

แตอยางไรก็ตาม รฟม. ไดม ีการสำรองจายไปพลางกอน และไดม ีหนังส ือแจงขอกู  เง ินในไตรมาสที ่ 4  

ซ่ึงมีการเบิกจายคืนรายไดเสร็จสิ้นในป 2564  

4. วัตถุประสงคของโครงการ 

4.1 เพ่ือกอสรางสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟา

สายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ ของ รฟม. 

4.2 เพื่อตอบสนองความตองการและอำนวยความสะดวกใหกับประชาชนผูใชบริการระบบรถไฟฟาขนสง

มวลชนใหมีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง 

5. ขอบเขต/พ้ืนท่ีดำเนินโครงการ 

พื้นที่ดำเนินการบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวงชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

ตำบลไทรมา และดำบลบางกระสอ อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 
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รายงานการติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระน่ังเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 
6. วันเริ่มตน/ส้ินสุดโครงการ 

โครงการพัฒนาสิ ่งอำนวยความสะดวกเพื ่อเชื ่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั ่งเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ มีระยะเวลาดำเนินโครงการรวม 2,025 วัน ตั้งแตวันท่ี 

16 ธันวาคม 2558 – 1 กรกฎาคม 2564 (นับจากวันท่ี ครม. มีมติอนุมัติใหดำเนินโครงการจนถึงวันที่เปด

ใหบริการ) เปนไปตามแผนท่ีกำหนดไว หรือรอยละ 100 ของแผน ซ่ึงมีการขยายระยะเวลาการกอสราง 1 ครั้ง 

จากเดิมสิ้นสุดวันท่ี 6 มีนาคม 2564 เปนสิ้นสุดวันท่ี 1 พฤษภาคม 2564 เนื่องจากไดรับผลกระทบจากการเขา

พ้ืนท่ีกอสรางของผูรับจางกอสรางบอพัก และทอรอยสายไฟฟาใตดินลอดใตแมน้ำเจาพระยาของการไฟฟานครหลวง 

7. สัญญาจางและผูรับจางโครงการ 

รฟม. ไดจางบริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท จำกัด ออกแบบโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือ

เชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

จำนวน 1.68 ลานบาท โดยมีระยะเวลาดำเนินการออกแบบภายใน 90 วัน นับแตวันที่ลงนามในสัญญา และ

บริษัท เพนเรล (ประเทศไทย) จำกัด กอสรางโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณ

สถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ ตามสัญญาจางเหมากอสราง 

จำนวน 94.75 ลานบาท โดยมีระยะเวลาดำเนินการกอสรางใหแลวเสร็จภายใน 400 วัน นับถัดจากวันที่ไดรับ

หนังสือแจงใหเริ่มงาน 

8. ตัวช้ีวัดการประเมินผลโครงการ 

เกณฑการพิจารณา ตัวชี้วัด 

1) ความสอดคลอง 

a: สอดคลองกับนโยบายรัฐบาลอยางมาก 

b: สอดคลองกับนโยบายรัฐบาลบางสวน 

c: ไมสอดคลองกับนโยบายรัฐบาล 

1. ความสอดคลองกับแผนยุทธศาสตรชาติ ระยะ 20 ป 

2. ความสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  

    ตั้งแตชวงเริ่มตนและสิ้นสุดโครงการ 

3. ความสอดคลองกับแผนพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะ 

   เพ่ือแกปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

   ภายใตกรอบยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดาน 

   การคมนาคมขนสงของไทย 

2) ประสิทธิภาพ 

a: ดำเนินการแลวเสร็จรอยละ 100 โดยใชงบประมาณ  

และระยะเวลา เทากับหรือนอยกวาแผนท่ีวางไว 

b: ใช งบประมาณและระยะเวลาในการดำเน ินการ 

    มากกวารอยละ 100 - 150 ของแผนท่ีวางไว 

c: ใช งบประมาณและระยะเวลาในการดำเน ินการ 

    มากกวารอยละ 150 ของแผนท่ีวางไว 

1. ผลผลิตของโครงการแยกตามประเภทของปริมาณงานกอสราง 

2. ระยะเวลาการดำเนินโครงการ โดยเปรียบเทียบระหวาง 

    แผนการดำเนินงานตามท่ีเสนอ ครม. กับผลการดำเนินงาน 

3. คาใชจายในการดำเนินโครงการ โดยเปรียบเทียบระหวาง   

    แผนการดำเนินงานตามท่ีเสนอ ครม. กับผลการดำเนินงาน 
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3) ประสิทธิผล 

a: บรรลุวัตถุประสงคมากกวารอยละ 80 ของแผนท่ีวางไว 

b: บรรลุวัตถุประสงครอยละ 50 - 80 ของแผนท่ีวางไว 

c: บรรลุวัตถุประสงคนอยกวารอยละ 50 ของแผนท่ีวางไว 

1. ปริมาณผูใชงานทาเรือสถานีสะพานพระน่ังเกลา 

2. ปริมาณผูใชงานรถไฟฟาสถานีสะพานพระน่ังเกลาขาออก

เฉลี่ยตอวัน 

3. รายไดจากการใหบริการ 

 

4) ผลกระทบ 

a: ไมสงผลกระทบในเชิงลบ 

b: ผลกระทบในเชิงลบ 

c: ผลกระทบในเชิงลบอยางรายแรง 

ผลกระทบทางตรงและทางออมทางดานเศรษฐกิจ สังคม 

และสิ่งแวดลอม 

5) ความย่ังยืน 

a: เช่ือมั่นวาโครงการมีความยั่งยืน 

b: มีแนวโนมท่ีจะเกิดปญหาแตมีโอกาสพัฒนาและแกไข 

c: โครงการไมอาจดำเนินการอยางยั่งยืนหากไมไดรับ 

การสนับสนุน 

การมีหนวยงานที่รับผิดชอบในการซอมบำรุงและมีแผนและ

งบประมาณในการซอมบำรุง 

 

หมายเหตุ: ทกุตัวชีว้ัดมีน้ำหนกัคะแนนเทากัน 

9. สรุปผลการประเมินโครงการ 

โครงการมีผลประเมินในภาพรวมอยูในระดับ A หมายถึง พอใจมากท่ีสุด โดยมีผลการประเมินดานความสอดคลอง 

ประสิทธิภาพ ประสิทธิผล ผลกระทบ และความยั่งยืน มีผลการประเมินอยูในระดับ a โดยสรุปผลการประเมินใน

แตละดาน ดังนี้ 

เกณฑการพิจารณา การประเมินตัวชี้วัด ผลการประเมิน 

1) ความสอดคลอง  

a: สอดคลองกับนโยบายรัฐบาลอยางมาก 

b: สอดคลองกับนโยบายรัฐบาลบางสวน 

c: ไมสอดคลองกับนโยบายรัฐบาล 

1. แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12  

    (พ.ศ. 2560 - 2564) 

2. แผนพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพ่ือแกปญหา  

   การจราจรในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

   ภายใตกรอบยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 

   ดานการคมนาคมขนสงของไทย (พ.ศ. 2558 -2565) 

3. แผนยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 

a 
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2) ประสิทธิภาพ 
a: ดำเน ินการแล ว เสร ็จร อยละ 100  
    โดยใช  งบประมาณและระยะเวลา  
    เทากับหรือนอยกวาแผนท่ีวางไว 
b: ใชงบประมาณและระยะเวลาใน 
    การดำเนินการมากกวารอยละ 100 –  

150 ของแผนท่ีวางไว 
c: ใชงบประมาณและระยะเวลาในการ 

ดำเนินการมากกวารอยละ 150 ของ 
แผนท่ีวางไว 

1. ผลผลิตของโครงการเปนไปตามแผน 
2. ระยะเวลาดำเนินโครงการ 2,025 วัน  

คิดเปนรอยละ 100 ของแผน (แผน 2,025 วัน) 
3. คาใชจายในการดำเนินโครงการ 96.44 ลานบาท  
    คิดเปนรอยละ 97.52 ของแผน (แผน 98.89 ลานบาท)    
 

a 

3) ประสิทธิผล  
a: บรรลุวัตถุประสงคมากกวารอยละ 80  
    ของแผนท่ีวางไว 
b: บรรล ุว ัตถ ุประสงคร อยละ 50 - 80  
    ของแผนท่ีวางไว 
c: บรรลุวัตถุประสงคนอยกวารอยละ 50  
    ของแผนท่ีวางไว 

1. โครงการมีผูใชบริการทาเรือสถานีสะพานพระน่ังเกลา 
   เพ่ิมข้ึนเฉลี่ยปละ 57,068 คน แสดงใหเห็นวาจำนวน 
   ผูใชบริการมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ืองในอนาคต 
2. ปริมาณผูใชบริการรถไฟฟาสถานีสะพานพระน่ังเกลา 
    ขาออกเฉลี่ยตอวันเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเน่ือง จากกอน 
    มีโครงการ มีผูใชบริการเฉลี่ย 602 คนตอวัน 
    เปน 1,437 คนตอวัน แสดงใหเห็นวาโครงการสามารถ 
    เช่ือมตอการเดินทางและอำนวยความสะดวกแก 
    ผูใชบริการรถไฟฟามากข้ึน 
3. โครงการมีรายไดจากทาเรือสถานีสะพานพระน่ังเกลา  
   และอาคารรานคาเพ่ิมข้ึนเฉลี่ยปละ 304,653.07 บาท  
   แสดงใหเห็นวานอกจากโครงการจะสามารถอำนวย 
   ความสะดวกใหแกผูใชบริการแลว ยังสามารถสราง 
   รายไดเพ่ิมเติม และมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง 
   ในอนาคต 

a 

4) ผลกระทบ   

a: ไมสงผลกระทบในเชิงลบ 
b: ผลกระทบในเชิงลบ 
c: ผลกระทบในเชิงลบอยางรายแรง 

โครงการไมสงผลกระทบทางตรงและทางออมในเชิงลบ
ทางดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม เมื่อมีโครงการ  
สงผลใหเพิ่มโอกาสในการสรางธุรกิจรายยอย โดยสามารถตอ
ยอดจากสิ่งกอสรางและทำเลของโครงการสูธุรกิจรายยอยใหม 
ยกตัวอยางเชน การเชาเพื่อทำธุรกิจลอยอังคาร การจัดตั้งตู
จำหนายอัตโนมัติ เปนตน และสามารถชวยลดระยะเวลาการ
เดินทางใหแกผูโดยสาร เพ่ิมศักยภาพดานคมนาคมบริเวณสถานี 
และอำนวยความสะดวกแกผูใชบริการท่ัวไป รวมถึงผูพิการและ
ผู ส ูงอายุสามารถเขาถึงและใชประโยชนจากโครงการ และ 
มีสิ่งอำนวยความสะดวกรองรับโดยเฉพาะ เชน บาทวิถีสำหรับ 
ผู พิการทางสายตา เกาอี ้พ ักคอยสำหรับผู ส ูงอายุ เครื ่อง
ใหบริการขอมูลสำหรับผูพิการทางการไดยินและทางสายตา  
และทางลาด เปนตน นอกจากนี้ ยังสามารถปรับปรุงภูมิทัศน
บร ิ เวณสถาน ี และช วยลดมลภาวะ และปร ิมาณมลพิษ 
นอกจากนี้ ยังมีสามารถปองกันปญหาขยะในแมน้ำเจาพระยา 
ท่ีจะตกคางบริเวณทาเรือ 

a 
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ผลการประเมินในแตละดานมีรายละเอียด ดังนี้ 
1) ผลการประเมินดานความสอดคลอง 

ไดคะแนน a : โครงการมีความสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 - 
2564) และยังสอดคลองกับแผนพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพื่อแกปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลภายใตกรอบยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพื ้นฐานดานการคมนาคมขนสงของไทย  
(พ.ศ. 2558 -2565) นอกจากนี ้ ยังมีความสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580)  
โดยโครงการชวยสงเสริมโครงสรางพื้นฐาน พัฒนาการคมนาคม และเสริมสรางคุณภาพชีวิตที่ดีแกประชาชน 
และเมื่อพิจารณาตัวชี้วัดที่ใชในการประเมินผลดานความสอดคลอง โครงการสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแหงชาติ แผนพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะ รวมถึงยุทธศาสตรชาติที่เกี่ยวของ จึงอยูในระดับ a 
โดยมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 3 

ตารางท่ี 3 ความสอดคลองของโครงการ  

ตัวชี้วัด ผลการประเมิน 

1. แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 
(พ.ศ. 2560 - 2564) 

สอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 
ซึ่งเปนโครงการท่ีสอดคลองกับยุทธศาสตรการสรางความเขมแข็ง
ทางเศรษฐกิจและแขงขันไดอยางยั่งยืน เสริมสรางและพัฒนา
ขีดความสามารถทางการแขงขันภาคการผลิตและบริการ พัฒนา
ภาคบริการและการทองเที่ยว โดยเสริมสรางขีดความสามารถ
การแขงขันในเชิงธุรกิจของภาคบริการที่มีศักยภาพทั้งฐาน 
การบริการเดิมและฐานบริการใหมเพื ่อสงเสริมใหเศรษฐกิจ
ของประเทศเติบโตไดอยางเขมแข็ง 

2. แผนพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพื ่อแกปญหา
การจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลภายใตกรอบ
ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคม
ขนสงของไทย (พ.ศ. 2558 -2565) 

สอดคลองกับแผนพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพ่ือ
แกปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลภายใต
กรอบยุทธศาสตร การพัฒนาโครงสร างพื ้นฐานดานการ
คมนาคมขนสงของไทย โดยเสริมสรางรากฐานความมั่นคงทาง
สังคม ดวยการยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอยางท่ัวถึง 
และเสริมสรางรากฐานความมั ่นคงทางเศรษฐกิจ โดยลด
ตนทุนการขนสง เพิ่มความเร็วในการเดินทางและกระตุนให
เก ิดการลงท ุนในภาคการผลิตและดำเน ินก ิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ รวมถึงเสริมสรางความมั่นคง ความปลอดภัยในการ
เด ินทางและการขนสงและเก ิดการพัฒนาที ่เปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมและยั่งยืน 

5) ความย่ังยืน  
a: เช่ือมั่นวาโครงการมีความยั่งยืน 
b: มีแนวโนมท่ีจะเกิดปญหาแตมีโอกาส 
   พัฒนาและแกไข 
c: โครงการไมอาจดำเนินการอยางยั่งยืน 
    หากไมไดรับการสนับสนุน 

1. โครงการการจัดทำแผนการปรับปรุงและบำรุงรักษา 
   โครงการ โดยมีการตรวจสอบเพ่ือบำรุงรักษาและ 
   ปรับปรุงใหมในทุกๆ 2 – 3 ป 
2. การจัดทำแผนจัดจางบริหารจัดการทาเรือ และแผน   
   คาใชจายรองรับความเสี่ยงในแตละป 

a 

ผลการประเมินรวม A 
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ตัวชี้วัด ผลการประเมิน 

3. ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) ตั้งแตเริ ่มดำเนินโครงการจนถึงปจจุบัน วัตถุประสงคของ

โครงการเปนไปตามยุทธศาสตรชาติ 20 ป ซึ่งสอดคลองกับ

ยุทธศาสตรชาติดานการคมนาคม โครงสรางพ้ืนฐาน เช่ือมไทย 

เชื่อมโลกที่มุงเนนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมไรรอยตอ 

โดยการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะสมัยใหมและสิ่งอํานวย

ความสะดวกภายในเมืองใหมีความเชื่อมโยงกัน และสงเสริม

ระบบขนสงสมัยใหม พัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีระบบขนสง

สาธารณะใหเกิดประโยชนทางเศรษฐกิจ 

 
2) ผลการประเมินดานประสิทธิภาพ 

การปไดคะแนน a : โครงการมีลักษณะเปนการกอสรางสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณ

สถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซื่อ เพื่อพัฒนาสิ่งอำนวยความ

สะดวกเพื่อตอบสนองความตองการใหกับประชาชนผูใชบริการระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนใหมีความสะดวก

รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง โดยกอสราง 1) งานปรับปรุงภูมิทัศน จุดจอดรถบริการสาธารณะและ

รถยนตสวนบุคคล 2) งานอาคารทาเรือและโปะเทียบเรือ และ 3) งานอาคารบริการ ศาลาที่พัก ปายรถเมล 

และทางเดินมีหลังคาคลุม ซ่ึงผลผลิตของโครงการท้ังหมดเปนไปตามแผน สวนคาใชจายในการดำเนินโครงการ

คิดเปนรอยละ 97.52 ของแผน นอกจากนี้ ระยะเวลาการดำเนินโครงการก็เปนไปตามแผนเชนเดียวกัน  

จึงมีผลการประเมินอยูในระดับ a  โดยมีรายละเอียดของแผนและผลการดำเนินงานและการพิจารณาดาน

ประสิทธิภาพปรากฏตามตารางท่ี 4 

ตารางท่ี 4 ตัวชี้วัดดานประสิทธิภาพของโครงการ  

ตัวช้ีวัด 
แผนการ

ดำเนินงาน 

ผลการ

ดำเนินงาน 

ผล/แผน 

(รอยละ) 

2.1) ภาพรวมผลผลิตของโครงการ 

2.1.1) อาคารทาเรือ 2 ชั้น (อาคาร) 1 1 100 

2.1.2) ทาเรือฝงพระนั่งเกลา (โปะ) 4 4 100 

 2.1.3) ทาเรือฝงไทรมา และศาลาท่ีพักคอย (โปะ) 1 1 100 

 2.1.4) อาคารรานคา และหองน้ำสาธารณะ 

(อาคาร) 

2 2 100 

 2.1.5) ทางเดินมีหลังคาคลุมและจุดจอดรถ 

ผูพิการ (แหง) 

1 1 100 

 2.1.6) อาคารสำนักงาน ขสมก. (อาคาร) 1 1 100 

 2.1.7) สะพานลอยคนขาม (แหง) 1 1 100 

 2.1.8) ปรับภูมิทัศน (รอยละ) 100 100 100 
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ตัวช้ีวัด 
แผนการ

ดำเนินงาน 

ผลการ

ดำเนินงาน 

ผล/แผน 

(รอยละ) 

2.2) ระยะเวลาท่ีใชในการดำเนินโครงการ (วัน) 2,025 2,025 100 

2.3) คาใชจายในการดำเนินโครงการ (ลานบาท) 98.89 96.80 97.89 

หมายเหตุ: พิจารณาโดยใหน้ำหนักเทากันในทุกตัวช้ีวัด 

ท่ีมา: รฟม. 

2.1) ภาพรวมผลผลิตของโครงการ 

โครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา 

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซื่อ มีผลผลิตหลักที่เกิดขึ้นจริง สรุปไดดังนี้ (รายละเอียด

ปรากฏตามตารางท่ี 5) 

ตารางท่ี 5 ผลผลิตท่ีใชในการดำเนินการของโครงการเปรียบเทียบแผนและผลการดำเนินงานจริง 

ตัวช้ีวัด 
แผนการ

ดำเนินงาน 

ผลการ

ดำเนินงาน 

ผล/แผน 

(รอยละ) 

ภาพรวมผลผลิตของโครงการ 

อาคารทาเรือ 2 ชั้น (อาคาร) 1 1 100 

ทาเรือฝงพระนั่งเกลา (โปะ) 4 4 100 

ทาเรือฝงไทรมา และศาลาท่ีพักคอย (โปะ) 1 1 100 

อาคารรานคา และหองน้ำสาธารณะ (อาคาร) 2 2 100 

ทางเดินมีหลังคาคลุมและจุดจอดรถผูพิการ (แหง) 1 1 100 

อาคารสำนักงาน ขสมก. (อาคาร) 1 1 100 

สะพานลอยคนขาม (แหง) 1 1 100 

ปรับภูมิทัศน (รอยละ) 100 100 100 

ท่ีมา: รฟม. 

2.2) ระยะเวลาท่ีใชในการดำเนินการ 

ระยะเวลาดำเนินโครงการรวม 2,025 วัน ตั้งแตวันที่ 16 ธันวาคม 2558 – 1 กรกฎาคม 2564 (นับจาก

วันที่ ครม. มีมติอนุมัติใหดำเนินโครงการจนถึงวันที่เปดใหบริการ) ซึ่งเปนไปตามแผนที่กำหนดไว หรือรอยละ 100 

ของแผน โดยมีขั ้นตอนการดำเนินงาน 2 ขั้นตอน ไดแก 1) การออกแบบโครงการ และ 2) การกอสรางโครงการ  

ซ่ึงมีการขยายระยะเวลาการกอสราง 1 ครั้ง จากเดิมสิ้นสุดวันท่ี 6 มีนาคม 2564 เปนสิ้นสุดวันท่ี 1 พฤษภาคม 2564 

เนื่องจากไดรับผลกระทบจากการเขาพื้นที่กอสรางของผูรับจางกอสรางบอพัก และทอรอยสายไฟฟาใตดินลอดใต

แมน้ำเจาพระยาของการไฟฟานครหลวง โดยมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 6 
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ตารางท่ี 6 ระยะเวลาท่ีใชในการดำเนินการของโครงการเปรียบเทียบแผนและผลการดำเนินงานจริง 

กิจกรรม แผนการดำเนินโครงการ 

จำนวนวัน 

(เร่ิม – เสร็จ) 

ผลการดำเนินโครงการ 

จำนวนวัน 

(เร่ิม - เสร็จ) 

เร็ว/

(ลาชา) 

กวาแผน 

ผล/แผน 

(รอยละ) 

ครม. อนุมัตโิครงการ 15 ธ.ค. 58 15 ธ.ค. 58 

การออกแบบโครงการ 16 ธ.ค. 58 – 3 เม.ย. 60 16 ธ.ค. 58 – 3 เม.ย. 60 100 

การกอสรางโครงการ 31 ม.ค. 63 – 1 พ.ค. 64 31 ม.ค. 63 – 1 พ.ค. 64 100 

เปดใหบริการ 1 ก.ค. 64 1 ก.ค. 64 

ระยะเวลาท่ีใช 

ในการดำเนินโครงการ 

2,025 วัน 

(16 ธ.ค. 58 – 1 ก.ค. 64) 

2,025 วัน 

(16 ธ.ค. 58 – 1 ก.ค. 64) 

- 100 

ท่ีมา: รฟม. 

2.3) คาใชจายในการดำเนินโครงการ 

กิจกรรม 

แผนการ

ดำเนินงาน 

(ลานบาท) 

ผลการ

ดำเนินงาน 

(ลานบาท) 

ต่ำกวาแผน ผล/แผน 

(รอยละ) (ลานบาท) (รอยละ) 

การออกแบบโครงการ 3.80 1.68 2.12 55.79 44.21 

การกอสรางโครงการ 95.09 94.76 0.33 0.35 99.65 

รวม 98.89 96.44 2.45 2.48 97.52 

ท่ีมา: รฟม. 

และสามารถเปรียบเทียบแผนและผลการเบิกจายดังรายละเอียดปรากฏตามแผนภูมิท่ี 1 

โครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมต่อการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกล้า 
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ – บางซื่อ มีกรอบวงเงินลงทุนตามมติ ครม. จำนวน 98.89 ล้านบาท 
เบิกจ่ายจริง จำนวน 96.44 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 97.52 ของแผน โดย เป็นเงินกู้ภายในประเทศทั้งหมด 
ซึ่งการเบิกจ่ายจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ การจ้างที่ปรึกษาออกแบบในปี 2560 – 2561 และการก่อสร้าง
ในปี 2563 – 2564 โดยการเบิกจ่ายเพื่อการก่อสร้าง รฟม. มีการเสนอขอกู้เงินในแผนบริหารหนี้สาธารณะ 
ประจำปีงบประมาณ 2563 อย่างไรก็ตาม รฟม. มีแผนที่จะใช้รายได้ของ รฟม.  ไปพลางก่อน แล้วจึงเบิกจ่าย
เพ่ือคืนรายได้ในปี 2564 โดยมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 7 
ตารางท่ี 7 ค่าใช้จ่ายในการดำเนินโครงการ 
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แผนภูมิท่ี 1 แผนและผลการเบิกจายเงินกู 

 
 หมายเหตุ: รฟม. ไดมีการเสนอขอกูเงินในแผนบริหารหน้ีสาธารณะ ป 2563 และมีการกูเงินเพ่ือคืนรายไดในป 2564  

 ท่ีมา: รฟม. 

3) ผลการประเมินดานประสิทธิผล  

ไดคะแนน a: โครงการสามารถดำเนินการไดตามวัตถุประสงค เพื ่อกอสรางสิ ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือ 

เชื ่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ  

และเพื่อตอบสนองความตองการและอำนวยความสะดวกใหกับประชาชนผูใชบริการระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน 

ใหมีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง จากผลการดำเนินงาน พบวา โครงการสามารถอำนวย 

ความสะดวกแกผู โดยสารในการเดินทางเชื่อมตอระหวางเรือโดยสาร รถไฟฟา และรถโดยสารสาธารณะ  

โดยตั ้งแตเปดใหบริการ ผู ใช บริการทาเรือสถานีสะพานพระนั ่งเกลามีแนวโนมเพิ ่มขึ ้นอยางตอเนื ่อง  

และยังสามารถเชื่อมตอการเดินทางไปยังรถไฟฟาสถานีสะพานพระนั่งเกลาไดอีกดวย เนื่องจากปริมาณ

ผูใชบริการรถไฟฟาหลังจากมีโครงการเพิ่มขึ้นอยางเห็นไดชัด โดยผูใชบริการจากทาเรือสะพานพระนั่งเกลา

บางสวนสามารถเดินทางตอไปยังรถไฟฟาอยางสะดวก และรวดเร็วมากยิ่งขึ้น อยางไรก็ตาม ผูใชบริการจาก

ทาเรือก็สามารถเดินทางเชื่อมตอไปยังรถโดยสารสาธารณะอื่น ๆ ไดอยางสะดวกและรวดเร็วขึ้นเชนเดียวกัน 

เชน รถเมล รถประจำทางอื่น ๆ เปนตน แสดงใหเห็นวา โครงการสามารถเชื่อมตอการเดินทางของผูใชบริการ

ไดอยางกวางขวาง นอกจากนี้ โครงการยังสามารถสรางรายไดจากการใหเชาทาเรือ และอาคารรานคา ซึ่งเปน

ผลประโยชนเพิ่มเติมนอกเหนือจากวัตถุประสงคของโครงการ และมีแนวโนมเพิ่มขึ้นในอนาคต แสดงใหเห็นวา 

นอกจากโครงการจะสามารถบรรลุวัตถุประสงคหลักแลว ยังสามารถตอยอดและใชประโยชนจากโครงการเพ่ือ

สรางรายไดเพ่ิมเติมไดอีกดวย จึงไดคะแนนภาพรวม อยูในระดับ a โดยมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 8 

 

2560 2561 2562 2563 2564

แผนการเบกิจาย 1.73 1.53 0.00 31.27 72.01

ผลการเบิกจาย 0.15 1.53 0.00 0.00 94.76

0.00

10.00

20.00

30.00

40.00

50.00

60.00

70.00

80.00

90.00

100.00

ไมเบิกจาย เบิกจาย

ไมเบิกจาย 

2.45 ลานบาท 

(2.48 %) 
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98.89 ลานบาท 

เบิกจาย 

96.44 ลานบาท 

(97.52 %) 

หนวย: ลานบาท 
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รายงานการติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระน่ังเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 
ตารางท่ี 8 ตัวชี้วัดดานประสิทธิผลของโครงการ  

ตัวช้ีวัด ผลการดำเนินงาน 

3.1) ปริมาณผูใชบริการทาเรือสถานีสะพาน 

พระนั่งเกลา 

เพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่อง 

เพ่ิมข้ึนเฉล่ียปละ 57,068 คน (ป 2564 – 2566) 

3.2) ปริมาณผูใชบริการรถไฟฟาสถานีสะพาน 

พระนั่งเกลาขาออกเฉล่ียตอวัน 

เพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่อง 

จากกอนมีโครงการมีผูใชบริการเฉล่ีย 602 คนตอวัน 

เปน 1,437 คนตอวัน  

3.3) รายไดจากการใหบริการทาเรือสถานีสะพาน

พระนั่งเกลา 

เพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่อง 

เพ่ิมข้ึนเฉล่ียปละ 304,653.07 บาท 
ท่ีมา: รฟม. 

ท้ังนี้ ในแตละตัวชี้วัดมีรายละเอียดการประเมินผล ดังนี้ 

3.1) ปริมาณผูใชบริการทาเรือสถานีสะพานพระนั่งเกลา 

 โครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา 

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ สามารถอำนวยความสะดวกแกผูโดยสารในการเดินทาง

เช ื ่อมตอระหวางเร ือโดยสาร รถไฟฟา และรถโดยสารสาธารณะ โดยตั ้งแตเปดใหบริการเมื ่อว ันท่ี 

1 กรกฎาคม 2564 – 2566 มีผู ใชบริการทาเรือสถานีสะพานพระนั ่งเกลาทั ้งหมดจำนวน 212,988 คน  

โดยแบงออกเปนผูใชบริการระหวางป 2564 – 2566 จำนวน 4,370 คน 90,112 คน และ 118,506 คน 

ตามลำดับ ซึ ่งจะเห็นวาจำนวนผู ใชบริการทาเรือสถานีพระนั ่งเกลา มีแนวโนมเพิ ่มขึ ้นอยางตอเนื ่อง  

เนื่องจากโครงการเปนที่รับรูของประชาชนทั่วไปมากขึ้น นอกจากนี้ รฟม. ยังมีการพัฒนาโครงการเพิ่มเติม  

โดยการวาจางจัดทำปายประชาสัมพันธเพ่ือเพ่ิมการรับรูของผูใชบริการ และประชาชนท่ัวไปบริเวณสถานี และ

สถานท่ีใกลเคียง โดยมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภูมิท่ี 2 

แผนภูมิท่ี 2 ปริมาณผูใชบริการทาเรือสถานสะพานพระนั่งเกลา 
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รายงานการติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระน่ังเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 
3.2) ปริมาณผูใชบริการรถไฟฟาสถานีสะพานพระนั่งเกลาขาออกเฉล่ียตอวัน 

 โครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา 

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ สามารถอำนวยความสะดวกแกผูโดยสารในการเดินทาง

เชื่อมตอระหวางเรือโดยสาร รถไฟฟา และรถโดยสารสาธารณะ โดยตั้งแตเปดใหบริการเมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม 2564 

ถึง ปจจุบัน ปริมาณผูใชบริการรถไฟฟาสถานีสะพานพระนั ่งเกลาขาออกโดยเฉลี่ยตอวันกอนมีโครงการ  

มีปริมาณผูใชบริการเฉลี่ยตอวัน ในทุกวัน วันธรรมดา และ วันหยุด จำนวน 649 755 และ 401 คน ตามลำดับ 

(ขอมูลจากวันท่ี 1 – 30 มิถุนายน 2564) และเม่ือหลังจากมีโครงการ มีปริมาณผูใชบริการเฉลี่ยตอวัน ในทุกวัน 

วันธรรมดา และวันหยุด จำนวน 1,536 1,877 และ 897 คนตามลำดับ (ขอมูลจากวันที ่ 1 กรกฎาคม - 

ปจจุบัน) แสดงใหเห็นวา โครงการสามารถเชื่อมตอการเดินทางจากทาเรือ ไปยังรถไฟฟาไดอยางเห็นไดชัด  

อยางไรก็ตาม ปริมาณผูใชบริการของรถไฟฟาที่เพิ่มขึ้นนั้น อาจมาจากผูใชบริการจากทาเรือเพียงบางสวน 

เนื ่องจากโครงการสามารถเชื ่อมตอการเดินทางไปยังรถโดยสารสาธารณะอื ่น ๆ ไดอ ีกเช นเดียวกัน  

โดยมีรายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 9 

ตารางท่ี 9 ปริมาณผูใชบริการรถไฟฟาสถานีสะพานพระนั่งเกลาขาออกเฉล่ียตอวัน 

ชวงเวลา 
ปริมาณผูใชบริการเฉล่ียตอวัน (คน) 

ทุกวัน วันธรรมดา วันหยุด 

กอนเปดโครงการ (1 – 30 มิ.ย. 64) 649 755 401 

หลังเปดโครงการ (1 ก.ค. 64 - ปจจุบัน) 1,536 1,877 897 

อัตราการเปลี่ยนแปลง (รอยละ) 136.84 148.71 123.66 

ท่ีมา: รฟม. 

3.3) รายไดจากการใหบริการทาเรือสถานีสะพานพระนั่งเกลา 

โครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา 

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซื่อ ตั้งแตเปดใหบริการเมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม 2564 – 2566  

มีรายไดจากการใหเชาทาเรือ และอาคารรานคาทั้งหมดจำนวน 801,579.54 บาท โดยแบงออกเปนรายไดระหวาง 

ป 2564 – 2566 จำนวน 4,230 บาท 183,813.40 บาท และ 613,536.14 บาท ตามลำดับ ซึ่งรายไดจากการ

ใหบริการเชาพื้นที่เชิงพาณิชยมีแนวโนมเพิ่มขึ้น เนื่องจากการที่มีผูใชบริการเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องสงผลให

โครงการเปนท่ีรูจัก และผูประกอบการไดเขามาเชาพ้ืนท่ีเพ่ิมมากข้ึน รวมถึงดึงดูดใหผูเชารายเดิมพัฒนาตอยอด

ธุรกิจ และเพ่ิมระยะเวลาการเชาพ้ืนท่ี โดยมีรายละเอียดปรากฏตามแผนภูมิท่ี 3 
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รายงานการติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระน่ังเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 
แผนภูมิท่ี 3 รายไดจากการใหบริการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

4) ผลการประเมินดานผลกระทบ 

ไดคะแนน a : โครงการไมสงผลกระทบในเชิงลบทั้งทางดานเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดลอม จากการสำรวจ

เพื่อสอบถามความคิดเห็นจากผูมีสวนไดสวนเสียของโครงการในพื้นที่ดำเนินโครงการ จำนวน 51 ตัวอยาง 

พบวา โครงการมีสวนชวยใหเกิดการจางงาน ตอยอดธุรกิจ และกอใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจ รวมถึง 

สงผลกระทบดานสังคม โดยโครงการชวยพัฒนาคุณภาพชีวิตใหดีขึ ้น เพิ่มความสะดวก รวดเร็วและความ

ปลอดภัยในการเดินทาง ปองกันอุบัติเหตุและความปลอดภัยในทรัพยสิน รวมทั้งยังมีกิจกรรมเพื่อสังคม (Corporate 

Social Responsibility: CSR) รวมกับชุมชนในพื้นที่ดำเนินโครงการ นอกจากนี้ รฟม. ดำเนินการตามมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบทางส ิ ่งแวดล อม 

เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาที่กระทบตอสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากการกอสรางโครงการ และเมื่อพิจารณาตัวชี้วดัท่ี

ใชในการประเมินผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม มีผลการประเมินอยูในระดับ a ดังนั้น 

คะแนนภาพรวมตัวชี้วัดดานผลกระทบ จึงอยูในระดับ a  โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

4.1) ผลกระทบดานเศรษฐกิจ  

 กอนเริ่มดำเนินโครงการประชาชนในพื้นที่คาดหวังวาเมื่อโครงการแลวเสร็จ เกิดการจางงานเพิ่มข้ึน 

เกิดการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี หรือสงเสริมใหเกิดการลงทุนจากภาคเอกชนท่ีเพ่ิมข้ึนในพ้ืนท่ี และเม่ือ

โครงการแลวเสร็จประชาชนในพื้นที่มีความคิดเห็นวาโครงการมีสวนชวยสรางรายไดของคนในพื้นที่ ยกระดับ

คุณภาพชีวิตใหเพิ่มขึ้น เกิดการขยายการลงทุนจากภาคเอกชนมากขึ้น เชน การเชาเพื่อทำธุรกิจลอยอังคาร 

การจัดตั้งตูจำหนายอัตโนมัติ เปนตน รวมถึงกระตุนการเดินทางอีกดวย อยางไรก็ตาม ผลกระทบตอระบบ

เศรษฐกิจของโครงการไมใชวัตถุประสงคหลัก โดยมีรายละเอียดผลการสำรวจความพึงพอใจตามตารางท่ี 9 

2564 2565 2566

รายไดจากการใหบริการ 4230.00 183813.40 613536.14
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รายงานการติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระน่ังเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 
ตารางท่ี 9 ผลสำรวจความพึงพอใจของผูมีสวนไดเสียของโครงการ 

ความพึงพอใจเม่ือมีโครงการ 
ระดับความพึงพอใจ 

ดีข้ึน เทาเดิม ลดลง 

1. สรางโอกาสในการทำงาน รายได หรือธุรกิจใหม 64.70 33.55 1.75 

2. มีการลงทุนจากภาคเอกชนเพ่ิมข้ึน 51.00 49.00 0.00 

3. ราคาสินคาอุปโภค บริโภคในพ้ืนท่ี 56.90 23.55 19.55 

4. กระตุนใหเกิดการเดินทางในพ้ืนท่ี 68.60 31.40 0.00 

ที่มา: แบบสำรวจความคิดเห็นของผูมีสวนไดสวนเสีย 

4.2) ผลกระทบดานสังคม  

โครงการสามารถชวยลดระยะเวลาการเดินทางใหแกผู โดยสาร เพิ่มศักยภาพดานคมนาคมบริเวณ

สถานี และอำนวยความสะดวกแกผูใชบริการทั่วไป รวมถึงผูพิการและผูสูงอายุสามารถเขาถึงและใชประโยชน

จากโครงการ และมีสิ่งอำนวยความสะดวกรองรับโดยเฉพาะ เชน บาทวิถีสำหรับผูพิการทางสายตา เกาอี้พัก

คอยสำหรับผูสูงอายุ เครื่องใหบริการขอมูลสำหรับผูพิการทางการไดยินและทางสายตา และทางลาด เปนตน 

รวมถ ึงม ีก ิจกรรม CSR ในว ันลอยกระทง เป นการเสร ิมสร างก ิจกรรมร วมก ันระหว างคนในพื ้นท่ี  

โดยมีรายละเอียดปรากฏ ตามรูปภาพตอไปนี้ 

4.2.1) สิ่งอำนวยความสะดวกผูสูงอายุและผูพิการภายในทาเรือสะพานพระนั่งเกลา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เกาอ้ีพักคอย Universal Design สำหรับผูใชท่ัวไป เด็ก และผูพิการ 

เครื่องใหบริการขอมูลสำหรับผูพิการทางการไดยิน เครื่องใหบริการขอมูลสำหรับผูพิการทางสายตา 



   

14 
  

 

รายงานการติดตามและประเมินผลโครงการลงทุนภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2567 

รายงานผลการประเมินโครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระน่ังเกลา  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ 

 
4.2.2) กิจกรรม CSR วันลอยกระทง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.3) ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม 

โครงการสามารถปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณสถานี และชวยลดมลภาวะ และปริมาณมลพิษ นอกจากนี้ 

รฟม. ยังมีการติดตามและตรวจสอบปญหาขยะในแมน้ำเจาพระยา บริเวณทาเรืออยางตอเนื่อง และมีการแกไข

และปองกันปญหาขยะในแมน้ำเจาพระยาท่ีจะตกคางบริเวณทาเรือตลอดเวลา 

5) ผลการประเมินดานความย่ังยืน 

ไดคะแนน a : รฟม. มีการจัดทำแผนการปรับปรุงและบำรุงรักษาโครงการทั้งในสวนของ ทาเรือ อาคารรานคา 

สะพานลอยคนขาม ทางเดิน และหองน้ำสาธารณะ โดยมีการตรวจสอบเพื่อบำรุงรักษาและปรับปรุงใหม 

ในทุกๆ 2 – 3 ป เชน ความชำรุดหรือความเสียหายของทาเรือที่เกิดจากน้ำ ความเสื ่อมสภาพของสีกันลื่น  

ความชัดเจนของส ัญล ักษณความปลอดภัย ความสว างของไฟฟาบร ิเวณสะพานลอย และทางเดิน  

ความสะอาดและความพรอมของหองน้ำสาธารณะ เปนตน รวมถึงมีการจัดทำแผนจัดจางบริหารจัดการทาเรือ 

และแผนค า ใช จ  ายรองร ับความเส ี ่ ยงในแต ละปท ั ้ งหมด 10 ,463 ,233.99  บาท ประกอบด วย  

1) คาใชจายในการบริหารจัดการอาคารโดยสารทาเรือ และโปะทาเรือ และ 2) คาไฟฟาและน้ำประปา  

โดยแบงออกเปนคาใชจายระหวางป 2564 – 2566 จำนวน 2,527,499.56 บาท 2,758,329.63 บาท  

และ 2,827,7404.80 บาท ตามลำดับ นอกจากนี ้ ในป 2566 รฟม. ยังมีการว าจางปรับปรุงทาเรือ  

กับ บริษัท แกวประเสริฐ อินดัสตรี้ จำกัด วงเงิน 2,350,000 บาท โดยมีจุดประสงคเพื่อปรับปรุงทาเรือ  

ให อย ู สภาพพรอมใช งาน และมีความปลอดภ ัยแกช ีว ิตและทร ัพย ส ินของผ ู  ใช บร ิการ โดยเฉพาะ 

ความปลอดภัยแกผู ใชบริการกลุมผู สูงอายุ และผู พิการ เชน ขัดสีเกาที่เสื ่อมสภาพ ทาสีกันลื ่นเพิ ่มเติม  

และทำการตีเส น จ ัดทำเคร ื ่องหมายที ่ช ัดเจน เป นต น รวมถึงจ ัดให ม ีป ายประชาส ัมพันธ ท าเรือ  
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เพื่อเพิ่มความรับรูของผูใชบริการและประชาชนทั่วไป และปองกันปญหาขยะในแมน้ำเจาพระยาที่จะตกคาง

บริเวณทาเรือ แสดงใหเห็นถึงการตรวจสอบ และการบำรุงรักษาโครงการตลอดการใหบริการ โดยมีรายละเอียด

ปรากฏตามตารางท่ี 10 

ตารางท่ี 10 ประมาณการคาใชจายตอป 

รายการ 
ป พ.ศ. 

2564 2565 2566 

1) คาใชจายในการบริหารจัดการอาคารโดยสาร

ทาเรือ และโปะเทียบเรือ  

2,450,000.00 2,450,000.00 2,790,000.00 

2) คาไฟฟา และน้ำประปา  48,499.56 308,329.63 377,404.80 

3) วาจางปรับปรุงทาเรือ  - - 2,350,000.00 

รวม 2,527,499.56 2,758,229.63 5,177,404.80 

ท้ังหมด 10,463,233.99 

ท่ีมา: รฟม. 
9. ประโยชนท่ีไดรับจากโครงการ 

10.1) โครงการสามารถเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีพระนั่งเกลา ของโครงการรถไฟฟาสายสีมวง  

ชวงบางใหญ – บางซ่ือ จากทาเรือโดยสาร ไปยังรถไฟฟา และรถโดยสารสาธารณะอ่ืน ๆ  

10.2) โครงการสามารถตอบสนองความตองการและอำนวยความสะดวกใหกับประชาชนผูใชบริการระบบ

รถไฟฟาขนสงมวลชนใหมีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง 

10.3) โครงการสามารถสรางรายได และตอยอดธุรกิจ รวมถึงเพิ่มการจางงาน และพัฒนาเศรษฐกิจใน

พ้ืนท่ีดำเนินโครงการ 

10. บทเรียนท่ีไดรับและขอเสนอแนะ 

10.1) ขอเสนอแนะจากผลการดำเนินโครงการ 

  10.1.1) เนื่องจากโครงการไมมีขอมูลการประเมินผลตอบแทนดานการเงินและดานเศรษฐศาสตร

กอนและหลังโครงการแลวเสร็จ รฟม. ควรพิจารณาศึกษาแนวทางการประเมินผลตอบแทนดังกลาวเพ่ือประโยชน

ในการพิจารณาดำเนินโครงการตอไปในอนาคตและนำไปใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาประเมินผลสัมฤทธิ์

เฉพาะสวนของโครงการ  

 10.1.2) โครงการมีแนวทางในการพัฒนาที ่ชัดเจนที ่สามารถกอใหเกิดประโยชน และบรรลุ

วัตถุประสงค รวมถึงสามารถสรางรายไดจากการดำเนินโครงการ แตอยางไรก็ตาม ในการดำเนินการดังกลาว

ควรมีการเก็บขอมูลการประมาณการกอนเริ่มโครงการ เพื่อเปนประโยชนในการพิจารณาเปรียบเทียบขอมูล 

ท่ีเพ่ิมข้ึนมาหลังจากการดำเนินโครงการ  

 10.1.3) เนื่องจากโครงการดังกลาว เปนโครงการที่ รฟม. ดำเนินการตอยอดการพัฒนานอกเหนือจาก

โครงการหลัก ดังนั้น จึงควรพิจารณาจัดตั้งหนวยงานเพ่ือทำหนาท่ีบำรุงรักษาและพัฒนาโครงการอยางเปนรูปธรรม 

เพ่ือรับผิดชอบในการวางแผนงบประมาณท่ีใชในการบำรุงรักษา และการนำรายไดไปใชประโยชนตอไป 

 

 

หนวย: บาท 
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12. รูปภาพโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

อาคารทาเรือ 

 

โปะเรือ 

สะพานลอยคนขาม จุดจอดรถผูพิการ 

ทางเชื่อมตอมีหลังคา 
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13. สรุปผลการประเมินโครงการ 

สรุปผลการวิเคราะหและประเมินผลโครงการ โดยใชหลักเกณฑการประเมินผล 5 ดาน ไดแก ดานความสอดคลอง 

ประสิทธิภาพ ประสิทธิผล ผลกระทบ และความยั่งยืน โดยสามารถสรุปผลการประเมินโครงการในภาพรวม 

อยู ในระดับ A หมายถึง พอใจมากที ่ส ุด โดยดานความสอดคลอง ประสิทธิผล ผลกระทบ ความยั ่งยืน และ

ประสิทธิภาพ อยูในระดับ a มีรายละเอียดดังนี้ 

 
โครงการพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีสะพานพระนั่งเกลา ของโครงการ

รถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซื่อ ดำเนินการสอดคลองกับนโยบายที่สำคัญของรัฐบาลสงเสริมโครงสราง

พื ้นฐาน พัฒนาการคมนาคม และเสริมสรางคุณภาพชีวิตที ่ดีแกประชาชน โดย รฟม. ไดกอสรางสิ ่งอำนวย 

ความสะดวก ประกอบดวย  1) งานปรับปรุงภูมิทัศน จุดจอดรถบริการสาธารณะและรถยนตสวนบุคคล  

2) งานอาคารทาเรือและโปะเทียบเรือ และ 3) งานอาคารบริการ ศาลาท่ีพัก ปายรถเมล และทางเดินมีหลังคาคลุม 

เพื่อพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อตอบสนองความตองการใหกับประชาชนผูใชบริการระบบรถไฟฟาขนสง

มวลชนใหมีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง รวมท้ังแกไขและลดปญหาการจรจรติดขัด และลด

มลภาวะจากการใชถนน 

เมื่อโครงการแลวเสร็จ พบวา โครงการสามารถเชื่อมตอการเดินทาง และอำนวยความสะดวก ใหมีความ

รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน ทำใหจำนวนผูใชบริการท้ังทาเรือโดยสาร รถไฟฟา รวมถึงรถโดยสารสาธารณะอ่ืนๆ 

เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง นอกจากนี้ ยังสามารถสรางรายไดจากการเชาทาเรือ และตอยอดธุรกิจอื่น ๆ จากการเชา

อาคารรานคา และจากการสำรวจเพื่อสอบถามความคิดเห็นจากผูมีสวนไดสวนเสียของโครงการในพื้นที่ดำเนิน

โครงการ พบวา โครงการมีส วนชวยใหเกิดการจางงานและกอใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจในพื ้นท่ี  

ปองกันอุบัติเหตุและความปลอดภัยในทรัพยสิน รวมทั้งยังมีกิจกรรม CSR รวมกับชุมชนในพื้นท่ี และ รฟม.  

ไดมีการตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอมบริเวณโครงการ และแกไขปญหาสิ่งแวดลอมตลอดการดำเนิน

โครงการ รวมถึงไดมีการกำหนดแผนการตรวจสอบความชำรุดของโครงการตลอดอายุโครงการ และมีงบประมาณใน

การบำรุงรักษา และปรับปรงุโครงการ ซ่ึงทำใหม่ันใจไดวาโครงการมีความยั่งยืน 
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